PIEMEROTAKIE PPP VEIDI NOZARE

Transporta un sakaru nozares PPP projektos iespéjama dazadu PPP modelu izmantoSana — gan partneribas

llgums, gan koncesija, gan art institucionala partneriba.

Ta ka transporta nozaré parsvara dominé ar infrastruktiiras atjaunosanu, izveidi un apsaimniekosanu saistiti

projekti, kuri prasa lielus kapitalieguldijumus, tad visatbilstosakais PPP modelis ir partneribas ligums (DBFO un

BOT). lespéjamos PPP projektu modejus transporta un sakaru nozares tipiskakajos projektos skatit tabula nr.15.

TABULA NR.1: IESPEJAMIE PPP MODELI TRANSPORTA UN SAKARU NOZARE LATVIJA

PROJEKTU VEIDI

Autosatiksmes projekti —
automagistralu, pilsétu ielu, tiltu
rekonstrukcija vai bavnieciba un
uzturésana, ielu apgaismojuma izbiive

Lidostu terminalu
rekonstrukcija/izbive un
apsaimniekosana

Lidostu infrastruktiiras un transporta
mezglu attistiba

Dzelzcels. Pasazieru apkalposanai
paredzéto éku un biivju rekonstrukcija

Publiskas lietosanas dzelzcela
infrastruktidras rekonstrukcija (sliezu
celu atjaunosana, parmiju maina)

Ostu infrastruktaras rekonstrukcija un
izblve; sauszemes pievedcelu (autoceli,
dzelzcels) izbave

Park & ride autostavvietu buvnieciba
un apsaimnieko$ana

Maksas stavvietu biivnieciba un
apsaimniekosana

Pasazieru parvadajumu nodrosinasana
— sabiedriskais transports

Platjoslu sakaru infrastruktiiras
attistiSana regionos

1ZMANTOJAMIE PPP MODELI

Partneribas ligums (DBFO), jo
nepiecieSama ievérojamu finansu lidzekJu
piesaiste

Partneribas ligums (DBFO, BOT) un
koncesija

Partneribas ligums (DBFO, BOT)

Partneribas ligums (BOT)

Partneribas ligums (BOT)

Partneribas ligums (DBFO, BOT) un
koncesija

Partneribas ligums (DBFO), ka art
institucionala partneriba, jo publiskais
partneris var ieguldit savu nekustamo
Tpasumu pamatkapitala

Koncesija

Koncesija

Koncesija, jo no gala lietotaja tiks iekaséta
samaksa

Partneribas ligums (DBFO)

PIEZIMES

Nav skaidrs realais pieprasijums
péc pakalpojuma

Pirms projekta uzsaksanas javeic
tirgus izpéte

Autotransporta joma Latvija katra konkréta cela izmantoSanu nosaka transporta plismas pamatvirzieni, nevis

ta lietoSanas izmaksas, jo cela lietotaji neveic tieSus maksajumus par konkrétu cela posmu. Apskatot esoSo

situaciju autocelu joma, Sobrid Latvija nav pamata runat par pieprasijuma risku un lidz ar to privatajam

partnerim nav motivacijas to uznemties. Tapat Latvijas apstaklos faktiski nav iespéjams ieviest maksas celus, jo

celu tikls ir salidzinosi labi attistits, lidz ar to konkréta cela posma apbrauksana nesagada nopietnas problémas.

Lielais apdzivoto vietu skaits nosaka problematisku slégta koridora izveidosanu, savukart salidzinosi reti

apdzivotas teritorijas arl transporta plisma ir neliela. Tadéjadi situacijas, kur nav maksas celu, piemérots

risinajums ir pieejamibas maksajums. Sads maksajums ir piemérojams PPP modela DBFO gadijuma, kas péc

batibas ir valsts maksajums privatajam partnerim par cela izblvi/rekonstrukciju un apsaimniekosanu, kurs tiek

samazinats gadijuma, ja cela posms nav pieejams, vai pieejamiba ir apgratinata. Pamatnosacijums ir transporta



plismas nodrosinasana bez kavéjumiem, t.i. bez cela remontiem intensivas plismas laika, nodroSinot cela
kvalitati — savlaicigi pamanitas un "aizlapitas" bedres, bet ne "no vienas vietas lapits" segums, savlaiciga
sniega/ledus novaksana, pardomata kustibas drosiba. Rezultata jebkurs celu satiksmes negadijums potenciali
samazina samaksas apjomu, iznémums var but transportlidzekla ar celu nesaistita tehniska klime, pie kam
apsaimniekotajs bls ieintereséts péc iespéjas atrak veikt transportlidzekla evakuaciju, lai neveidotos
sastrégums, kas atkal samazina samaksas apjomu.

DBFO modeli var uzskatit par vienu no vispiemérotakajiem PPP modeliem izmantoSanai transporta nozaré

Latvija.

Ka vienu no PPP modeliem transporta nozaré biitu iespéjams izmantot ari koncesiju, pieméram, izblvéjot ielu,
kura nepiecie$ama kadas teritorijas attistianai. Saja gadijuma maksajumus veic attiecigaja teritorija stradajosie
uznémumi un daju sedz ari pasvaldiba.



